ETUDE SUR LE DIAGNOSTIC DU FONCTIONNEMENT DU SILLON RHI:;NAN, ET
PROPOSITION POUR LA MISE EN PLACE DE NOUVELLES STRATEGIES
D'EXPLOITATION DYNAMIQUES

Fin 2009, la DIR Est a souhaité procéder aux études
conjointes des axes autoroutiers des sillons rhénan
(A35) et lorrain (A31) en vue de la modification de leur
APSM, notamment pour y développer l'utilisation de
stratégies d'exploitation dynamique.

La démarche adoptée a consisté en un diagnostic de
fonctionnement général a 1'échelle de I'axe, d'une
longueur de 1'ordre de 200 km, décliné ensuite sur les
différentes sections. Sur la base de choix stratégiques
definis a I'échelle de 'axe, des nouvelles stratégies ont
pu étre proposées en adéquation avec les différents
projets prévus a court et moyen termes.

Ceci a donné lieu a plusieurs livrables :

— Un diagnostic général du sillon rhénan : «
Evaluation du Sillon Rhénan — Diagnostic Général »

— Une étude secteur par secteur, sur la base d'un
découpage du sillon en différents secteurs :

« Evaluation du Sillon Rhénan — Diagnostic et
propositions par section »

— La syntheése des propositions effectuées dans le
document : « Sillon Rhénan —

Synthese des propositions »,

- une présentation des résultats (présentation finale le
2 juillet 2010).

Organisation du projet
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Compte tenu de sa dimension novatrice et I'ampleur de son champ d'étude, le projet a
nécessité une organisation spécifique : le CETE de I'Est a joué le role dAMO aupres de la
DIR Est et réalisé 1'étude proprement dite sur le sillon lorrain, et le PCI ESAD, du fait de sa
réalisation de 1'évaluation de Gutenberg (Strasbourg), s'est vu confier 1'étude pour le sillon
rhénan, respectivement la Zelt de Toulouse pour les VRU strasbourgeoises, et le CETE Nord

Picardie pour le reste de l'axe.

Organisation des acteurs du projet
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Données utilisées

La question des données utilisées lors de 1'étude est a dissocier selon le secteur géographique :
— sur les VRU strasbourgeoises, le systeéme de recueil de données de Gutenberg a permis
une connaissance fine du réseau, dé¢ja exploitée lors de 1'évaluation de Gutenberg :

— Données de trafic (données 6 min stations SIREDO octobre 2007, comptages
horaires bretelles et section courante décembre 2009, TMJA, %PL)

— Données d'accidentologie,

— hors des VRU strasbourgeoises, peu de moyens de recueils de données étant déployés,

il a fallu s'appuyer sur d'autres sources :

— Données de trafic (données de trafic horaire tous véhicules et trafic moyen
journalier annuel PL)

— Données d'accidentologie (recherche de ZAAC)

— Mesure de temps de parcours et parcours du réseau

— Mains courantes de Gutenberg

A ceci se rajoutent le fond d'études thématiques déja abondant, les documents liés aux plans
de gestion de trafic et de plans intempéries, ainsi que les interviews des principaux
responsables de l'exploitation des deux districts et les visites du CISGT.

Principes directeurs des stratégies proposees

Afin d'améliorer la compréhension globale du dispositif de gestion de trafic aux yeux de
l'usager, les différentes stratégies déclinées localement sont issues d'une réflexion a 1'échelle
de I'intégralité du réseau. Les principes directeurs de ces stratégies sont les suivants :



*  Opportunit¢ de I'IDPL et de la régulation de vitesse (utilisation de la note
méthodologique du PCI de Lyon « Régulation dynamique»)
* Sur événements récurrents ou saisonniers :
o Détection automatique des perturbations du trafic
o Information de type « Queue de bouchon » (utilisation de PMV placés en amont
des zones de congestion)
« Sur événements exceptionnels :
o Information de type « Alerte Bouchon » (détection auto si possible)
o Reroutage en appui des mesures PGT (utilisation de PMV placés aux points de
choix)
o Accompagnement du stockage PL (utilisation de PMV placés au niveau des zones
de stockage prévues dans le PIZE)
* Possibilités de report modal
* Ponctuellement, autres stratégies : Temps de parcours, Voies auxiliaires, Contrdle

d'accés, ...

Synthése des propositions

Grand Strasbourg (hors réseau Gutenberg actuel)
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Entrées du Grand Strasbourg et accés aux frontiéres suisses et allemandes
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Alsace centrale
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Focus sur deux stratégies

La pertinence des stratégies d'IDPL et de régulation dynamique de vitesse est jugée sur la base
des critéres proposés dans le rapport « Domaine d'emploi des mesures de régulation
dynamiques — Proposition de critéres d'analyse pour application au sillon lorrain et au sillon
rhénan » (PCI Régulation Dynamique des Réseaux de Transport - CETE de Lyon). Toutefois,
compte tenu des données disponibles, I'exploitation de ces criteres doit étre considérée comme
un premier filtre qui permet d'écarter les zones dans lesquelles ces mesures ne s'appliquent
pas et d'identifier celles pour lesquelles il est pertinent d'approfondir 1'é¢tude d'opportunité de
ces mesures. En I'absence de données trafic par voie, ceci est particulierement vrai pour la

régulation dynamique de vitesse.

Régulation de vitesse sur le Grand Strasbourg

Les propositions de stratégie de
régulation dynamique sur le secteur du
Grand Strasbourg sont synthétisées
dans le schéma ci-contre.
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Interdiction de dépassement PL — Hors Grand Strasbourg

L'analyse par tranche horaire de la pertinence d'une mesure d'IDPL, selon les critéres
proposés par le PCI RDRT, a permis de mettre en évidence les secteurs pour lequel 1'IDPL
peut s'avérer pertinente, l'impact plus précis de la mesure et l'intérét d'une déclinaison

* La Rocade Sud, au stade de l'avant-projet (ouverture prévue a I'horizon 2014).

* La Voie de Liaison Intercommunale Ouest et la Rocade Est, pour l'instant déclinés

uniquement sous la forme de tracés de principe.

dynamique restant a apprécier plus finement dans un second temps.
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Contacts :

— Marie-Reine Bakry — CETE Sud Ouest
—  Thomas Durlin — CETE Nord-Picardie
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